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Prelegent: Założyciel lotniska w Ignalinie, Rimvydas Maciulevičius
INTERGACJA LOTNISKA W IGNALINIE Z OGÓLNYM SYSTEMEM  LITEWSKIEJ TURYSTYKI I TURYSTYKI LOTNICZEJ

Chciałbym dokonać przeglądu stanu litewskich lotnisk. Ogółem istnieje 28 lotnisk i 4 międzynarodowe porty lotnicze. Są one w bardzo różnym stanie i wymagają dużych funduszy inwestycyjnych, chcąc dostosować na potrzeby turystyki lotniczej.     

Kilka lotnisk, które, moim zdaniem, najintensywniej zdążają w kierunku turystyki lotniczej – to lotnisko S.Dariusa i S.Girėnasa, lotniska w Rojūnai, Rudziszkach, Malatach, Ignalinie, Połukniu, Mariampolu, Druskiennikach i inne. Ich kierownictwa troszczą się także o przybywających tu turystów lotniczych. Lotniska te oferują różne usługi, rozrywki, z których turyści lotniczy mogą skorzystać zarówno na lotnisku, jak i w pobliskich miastach i miasteczkach. Prawdopodobnie w najbliższym czasie na tych i innych lotniskach będziemy mogli obserwować bardziej atrakcyjną sytuację. Poprawie ulegnie infrastruktura, możliwości zatankowania, noclegu, bezpiecznego parkowania samolotu itp. 

Podstawową przyczyną utrudniającą rozwój turystyki lotniczej jest brak inwestycji. Brak zrozumienia ze strony rządu i władz lokalnych, marne wsparcie ze strony władz rejonowych. Przykładowo, ostrym problemem jest benzyna bezakcyzowa.

Co się dzieje w Ignalinie? W tym rejonie jest 198 jezior, 40 stawów, 20 rzek, 19 gatunków zwierząt, 550 gatunków grzybów, w jeziorach pływa 30 gatunków ryb. Największe jezioro w tym regionie – Kretuonas (o powierzchni 829 ha), najgłębsze jest jezioro Tauragnų – o głębokości 60,5 m. Z jeziora Žeimenos wypływa Żejmiana, wije się ona przez terytorium Narodowego Parku Auksztockiego na odcinku 22 km,  można nią i innymi rzekami bez przesiadki dopłynąć do Morza Bałtyckiego. 

W ramach tworzenia i budowy lotniska w Ignalinie dokonano inwestycji typu greenfield. Wzniesiono dwa hangary wraz z budynkiem administracyjnym, 4 domki wypoczynkowe, pas startowo-lądowy. Zainwestowano ponad 3 mln litów. Pierwszy etap rozwoju lotniska został zakończony. 

1 grudnia br. na lotnisku rozpocznie się budowę hotelu na 56 miejsc z salą konferencyjną i restauracją. Inwestycja wyniesie około 6 mln. 

Do 2014 roku przewiduje się przedłużenie pasa startowo-lądowego z 700 m do 1200 m, oraz zaasfaltowanie. 

W 2011 roku zostanie zbudowany odrębny pas dla szkoły młodych szybowników. 

W latach 2011-2012 przewidziane jest  wybudowanie jeszcze 4 domków dla pracowników lotniska, urządzenie parku ze stawami i fontannami. 

W planach na przyszłość jest program kulturalny na lotnisku (koncerty, festiwale, zloty), oraz szlaki turystyczne poza lotniskiem, zapoznające ze wspaniałą Auksztotą.

W Ignalinie już ukończono szczegółowy plan, w którym przewidziano budowę zawodowego symulatora spadochronowego w pobliżu Centrum Sportów Zimowych. Jest to konstrukcja spółki holendersko-francuskiej TUNNEL D14HS. Inwestycja w kompleks symulatora spadochronowego wyniesie około 18 mln litów. 

Łączna przewidziana inwestycja w rozwój turystyki lotniczej w Ignalinie do 2012 roku wyniesie około 30 mln. W tym celu konsoliduje się przedsiębiorców, samorząd Ignaliny, Ministerstwo gospodarki Republiki Litewskiej. Chciałbym, aby te prace zostały uwieńczone sukcesem. 

Liczymy na to, że po zrealizowaniu tych projektów w regionie ignalińskim powstanie jeden z najatrakcyjniejszych ośrodków turystyki lotniczej na Litwie. Planujemy, że w ciągu roku różne obiekty (symulator, lotnisko, hotel) odwiedzi około 100 tys. osób, zostanie stworzonych około 40 miejsc pracy.

Partnerami rozwoju turystyki lotniczej na lotnisku w Ignalinie są: lotnicy z Polski, Łotwy, Białorusi, Niemiec, Estonii, krajów skandynawskich. W najbliższych latach liczymy na bliską współpracę z awiatorami z Polski.

Prelegent: Dyrektor Generalny UAB "Termikas", Vytautas Mačiulis
Litewskie przedsiębiorstwa przemysłu lotniczego i obsługi technicznej oraz ich związek z rozwojem turystyki lotniczej
Reprezentuję przedsiębiorstwa lotnicze, które zajmują się produkcją i obsługą techniczną ogólnolotniczych statków powietrznych: przedsiębiorstwo produkujące szybowce Sp. z o.o. „Sportinė aviacija ir ko” oraz przedsiębiorstwo remontowo-obsługowe statków powietrznych Sp. z o.o. „Termikas”. Większość klientów naszych spółek to osoby prywatne, amatorzy lotnictwa. Ponieważ pracuję w dziedzinie ogólnego lotnictwa, będę mówił o turystyce lotniczej prywatnymi statkami powietrznymi, nie zahaczając o grupy turystyczne, przewożone przez kompanie lotnicze.

Wyróżniłbym dwie grupy turystów – miłośników lotnictwa. Pierwsza wybiera się w podróż i wiezie w bagażniku lub przyczepie samochodowej lekki aparat lotniczy. Są to – szybownicy, piloci paralotni i motolotni, spadochroniarze. Druga grupa – osoby podróżujące prywatnymi samolotami. Wszystkie te, związane z turystyką lotniczą, osoby potrzebują odpowiednich warunków, aby mogły zajmować się ulubioną działalnością, tzn. potrzebują infrastruktury oraz atrakcyjnego środowiska.

Na środowisko składa się przestrzeń powietrzna, która na Litwie jest wystarczająco otwarta dla amatorów lotnictwa, przyroda (ta również jest wspaniała) oraz otaczający nas gościnni ludzie. A zatem środowisko mamy dość atrakcyjne, dlatego turyści powietrzni chętnie odwiedzają Litwę, z przyjemnością i nawet zazdrośnie podziwiają swobodę przestrzeni i zainteresowanie Litwinów lotnictwem, wsparciem lotnictwa. Podziwiają przyrodę, wspaniałe jeziora, lasy i nadmorskie uzdrowiska...

Jednak infrastruktura, niezbędna dla rozwoju turystyki lotniczej, jest na bardzo niskim poziomie. Turyści powietrzni, latający prywatnymi statkami powietrznymi, nigdy nie wybierają międzynarodowych portów lotniczych, na których przeważają kompanie lotnicze, są pobierane ogromne opłaty za wszystkie usługi: nawigację, lądowanie, kołowanie, eskortowanie, postój itp. Celem sieci międzynarodowych portów lotniczych jest odstraszenie małego lotnictwa, aby nie przeszkadzało działalności linii lotniczych. Jest to niemalże deklarowane publicznie. Powietrzni turyści wybierają takie lotniska jak Aleksotas, Pociūnai lub Istra koło Poniewieża. Z wielką przyjemnością wszyscy lecieliby na zamknięte z niezrozumiałych powodów lotnisko w Nidzie. Na Litwie znajduje się 18 czynnych lotnisk, a także kilka zarejestrowanych placów, przystosowanych do lotów statków powietrznych. Sieć lotnisk jest dość gęsta, jednak wokół niej praktycznie nie ma żadnej infrastruktury: brak informacji o miejscowych atrakcjach, brak połączenia z miastami i hotelami, oraz centrami turystyki wiejskiej, brak miejsc, gdzie można by coś zjeść, bądź po prostu brak paliwa lotniczego, nie mówiąc już o możliwości postawienia statku powietrznego w hangarze, bądź elementarnej obsłudze technicznej lub pomocy w przypadku zepsucia.

Większość naszych lotnisk można porównać chyba tylko z marnymi lotniskami w Afryce, na których tylko od czasu do czasu lądują przypadkowe samolociki. Bardzo przykro jest porównywać infrastrukturę naszych lotnisk z infrastrukturą lotnisk w rozwiniętych krajach europejskich. 

Z ogółu wyróżnia się lotnisko w Pociūnai, położone w rejonie preńskim. Na lotnisku prowadzi się aktywną działalność: działa klub szybowników i klub spadochroniarzy, pracuje kilka przedsiębiorstw obsługi i produkcji techniki lotniczej, stale jest czynna kawiarnia, przewozi się gości, dla gości organizowane są skoki ze spadochronem, świadczone są usługi zakwaterowania, organizowane międzynarodowe zawody szybowcowe oraz zloty spadochroniarzy, tak zwane „bugi”, udostępniona jest informacia o Regionalnym Parku Meandrów Niemna. Na międzynarodowe zawody szybowcowe do Pociūnai przybywa do 150 pilotów-szybowników, którzy przywożą ze sobą po 2-3 przyjaciół, asystentów, trenerów oraz członków rodziny, dlatego podczas trwającej trzy tygodnie imprezy przebywa tu około 700 turystów z całego świata. Każda taka impreza w odczuwalny sposób przyczynia się do rozwoju turystyki w rejonie preńskim i uzdrowisku Birsztany. Szkoda, że takie imprezy są dość rzadkie, odbywają się co 2-3 lata, jednak nawet w trakcie nich brakuje ogólnej informacji o najatrakcyjniejszych szlakach turystycznych na Litwie.  

Chyba dla wszystkich jest zrozumiałe, że turyści lotniczy to zamożni ludzie, którzy mogą zapłacić za usługi na wysokim poziomie, dlatego bardzo ważne jest przyciągnięcie prywatnie podróżujących pilotów oraz ich grup i zapełnienie półpustych hoteli i zagród turystyki wiejskiej, zwiększenie frekwencji w muzeach i parkach rozrywki. A do tego nie potrzeba aż tak wiele. Przede wszystkim należy rozpowszechniać informacje o istniejących atrakcjach, przygotować i zaproponować szlaki turystyki lotniczej oraz włączyć lotniska do ogólnego systemu turystyki na Litwie, poprawić infrastrukturę lotnisk, umożliwiając wywołanie taksówki, wynajem samochodu, znalezienie informacji o ciekawych miejscach w regionie, otrzymanie paliwa lotniczego i przynajmniej zjedzenie obiadu. Uważam, że bardzo ważne jest, aby autobusowe lub rowerowe szlaki turystyczne zahaczały o małe lotniska, a turyści mieliby możliwość obejrzeć technikę lotniczą, a może nawet spojrzeć na kraj z lotu ptaka. 

Zalety turystyki lotniczej:

1. Lotnictwo, a zwłaszcza szybownictwo, mniej zanieczyszcza środowisko.

2. Uzupełnia budżet państwa i samorządów.

3. Promuje przedsiębiorczość i częściowo ożywia działalność przedsiębiorstw lotniczych.

4. Przynosi nowoczesne technologie, stosowane w lotnictwie. 

5. Zachęca do tworzenia nowych miejsc pracy w sektorze usługowym i w przedsiębiorstwach lotniczych.

Litwa od dawna posiada głębokie tradycje lotnicze i nie na próżno w Pociūnai, Aleksotas oraz Rojūnai odbywały się światowe i europejskie mistrzostwa w szybownictwie i locie akrobatycznym. Tradycje te wynikają z tego, że w okresie międzywojennym były tu konstruowane i produkowane szybowce i samoloty, a w czasach sowieckich na Litwie znajdowała się jedyna w ówczesnym Związku czynna fabryka szybowców. Tylko zawdzięczając temu doświadczeniu zostały przeprowadzone międzynarodowe imprezy, dlatego włączając te tradycje w ogólną infrastrukturę litewskiej turystyki, można spodziewać się naprawdę dobrych wyników poprawiając wizerunek kraju oraz zwiększając ruch turystów i rozwijając działalność przedsiębiorstw lotniczych.

Prelegent: Kierownik Wydziału Majątku i Inwestycji Samorządu Druskiennik, Algirdas Svirskas

LOTNISKO W DRUSKIENNIKACH. PLANY I PERSPEKTYWY

Przebieg prezentacji.

1. Druskienniki – od 1794 roku uzdrowisko, słynne z wody mineralnej i leczniczych borowin.

2. W ciągu ostatnich 10 lat w infrastrukturę uzdrowiska zainwestowano ponad 500 mln Lt.

3. Uzdrowisko co roku odwiedza około 200 tys. turystów, którzy spędzają tu średnio 6 dób, w parku wodnym w Druskiennikach gości około 400 tys. osób.

4. Obecnie dobiega końca realizacja projektów, które jeszcze bardziej poszerzą zakres usług, świadczonych w uzdrowisku (prowadzi się renowację parków, urządza się ścieżki rowerowe itp.).

5. Kilka spośród wspomnianych projektów ma znaczenie nie tylko dla Druskiennik, lecz również dla całej Litwy (Arena Narciarska, Pole Golfowe, Centrum Szkolenia i Rehabilitacji Sportowców).

6. Dojechać do uzdrowiska obecnie można tylko samochodem, gdyż kolej, którą w czasach radzieckich przyjeżdżało do 80 proc. kuracjuszy, w 2003 r. została zamknięta.

7. Z czasów radzieckich zachowało się gruntowe lotnisko o technicznych parametrach działki wynoszących około 1600 m długości i około 300 m szerokości. Lotnisko jest oddalone od centrum miasta o około 1,0 km.

8. Obecnie lotnisko jest używane wyłącznie na potrzeby amatorów.

9. Samorząd Druskiennik dąży do znacznie szerszego wykorzystania lotniska poprzez przewóz turystów z zagranicy.

10. Samorząd przygotował dokumentację techniczną lotniska, przewidując parametry techniczne twardej nawierzchni pasa lądowego wynoszące 1199 m długości i 23 m szerokości, BII kategorię lotniska. Łączna wartość szacunkowa wynosi około 30 mln Lt.

11. Poszukujemy inwestorów do odnowienia i rozwoju działalności lotniska w Druskiennikach.

Prelegent: Zastępca kierownika Wydziału Nadzoru Ruchu Lotniczego Administracji Lotnictwa Cywilnego Republiki Litewskiej, Rytis Dulinskas
Otoczenie prawne turystyki lotniczej. Czy lotnicy wykorzystują wszystkie możliwości do rozwoju turystyki lotniczej, na co należałoby zwrócić uwagę. Informacje Administracji Lotnictwa Cywilnego

1. Baza prawna i informacje

Turystyka lotnicza na Litwie nie jest oddzielnie uregulowana pod względem prawnym, dlatego też trzeba nadal udoskonalać obowiązujące akty prawne, żeby łatwiej było latać nie tylko turystom lotniczym, ale i całemu lotnictwu.

Jednym z celów Administracji Lotnictwa Cywilnego jest wdrożenie strategii rozwoju państwowego lotnictwa cywilnego zgodnie ze swoimi kompetencjami, dlatego też zapraszamy do wspólnego poszukiwania rozwiązań i czekamy na konkretne propozycje, co należałoby poprawić w sektorze lotnictwa cywilnego. Z naszej strony, na tyle, ile jest to związane z kompetencjami Administracji Lotnictwa Cywilnego, w kwestii wdrożenia ważkich i uargumentowanych propozycji obiecujemy zwrócić się do odpowiedzialnych instytucji.

Administracja Lotnictwa Cywilnego umieściła na swojej stronie internetowej dział przeznaczony dla turystów lotniczych, w którym zamieszczono najważniejsze informacje, niezbędne przy planowaniu lotu na Litwę (przekraczanie granicy państwowej, informacje o lotach i mapy lotnisk).

2. Możliwości
Jednym z najważniejszych czynników, mających wpływ na rozwój turystyki lotniczej, jest stan portów lotniczych. Lotniska powinny być atrakcyjne dla turystów.

Aby Litwa stała się atrakcyjna dla turystów lotniczych, lotniska powinny się zintegrować, stworzyć wspólny system, oferować turystom lotniczymi kompleksowe usługi. Sporo wpływu mają na to osiągnięcia ludzi – organizatorów działalności aeroklubów i lotnisk oraz zasoby finansowe.

Dwa litewskie lotniska są unikalne pod względem swojego położenia. Są to kowieńskie lotnisko w Aleksocie, znajdujące się niedaleko centrum miasta oraz lotnisko w Nidzie, znajdujące się w unikalnym litewskim kurorcie.

3. Granice

Po wejściu do strefy Schengen, loty pomiędzy państwami, należącymi do strefy Schengen, stały się prostsze, ponieważ można polecieć prosto na wybrane lotnisko, nieważne, czy funkcjonuje na nim urząd celny, czy nie. 

Jest to zatwierdzone postanowieniem nr 330 Rządu Republiki Litewskiej z dnia 9 kwietnia 2008 r. (Žin., 2008, nr 44-1654) dotyczącym zmiany postanowienia nr 285 Rządu Republiki Litewskiej z dnia 17 kwietnia 2004 r. w sprawie zatwierdzenia przepisów organizacji przestrzeni powietrznej Republiki Litewskiej. 2 sierpnia 2009 r. wyszło postanowienie nr 981 Rządu Republiki Litewskiej dotyczące zmiany postanowienia nr 285 Rządu Republiki Litewskiej z dnia 17 kwietnia 2004 r. w sprawie zatwierdzenia przepisów organizacji przestrzeni powietrznej Republiki Litewskiej, w którym ustalono, że samoloty, latające w strefie przygranicznej niekontrolowanej przestrzeni powietrznej z państwami umowy z Schengen, mogą przekraczać granicę państwową Republiki Litewskiej w dowolnym miejscu. Jednakże pozostała niezlikwidowana strefa przygraniczna o długości 15 km nad granicami z państwami UE.

4. Opłaty

Konkretne wysokości opłat za korzystanie z portów lotniczych, które nie przekraczają maksymalnych wysokości, określonych przez postanowienie Rządu Republiki Litewskiej, określają same lotniska. Opłaty są ustalane obiektywnie, przejrzyście i niedyskryminująco, kierując się przepisami dokumentu nr 9082 (z 2001 r.) Organizacji Międzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) „polityka ICAO dotycząca opłat portów lotniczych i opłat za usługi nawigacji powietrznej“.

Wysokości opłat za usługi nawigacji powietrznej, tryb płatności i korzystania jest ustalany zgodnie z regulaminem Komisji (WE) nr 1794/2006 z dnia 6 grudnia 2006 r., określającym wspólny system opłat za usługi nawigacji powietrznej oraz dokumentem nr 06.60.02 Centralnego Biura Opłat Trasowych Europejskiej Organizacji Bezpieczeństwa Nawigacji Powietrznej „zasady zastosowania systemu opłat trasowych oraz warunki płatności“.

W zatwierdzonym przez Rząd Republiki Litewskiej „opisie trybu korzystania i płatności w przestrzeni powietrznej Republiki Litewskiej, maksymalne wysokości opłat za korzystanie z portów lotniczych oraz opłat za korzystanie z portów lotniczych i usługi nawigacji powietrznej“ (Žin., 2002, nr 9-310) określono, że opłaty za korzystanie z portów lotniczych (za lądowanie samolotu, pasażera wylatującego, postój samolotu, bezpieczeństwo samolotu, eskortę samolotu) korzystający z lotnictwa ogólnego płacą wyłącznie wtedy, kiedy realizują loty międzynarodowe lub gdy korzystają z międzynarodowych portów lotniczych.

Pasażerowie samolotów nie płacą opłaty trasowej za loty realizowane samolotami, których dozwolona maksymalna masa startowa jest mniejsza niż dwie tony metryczne oraz za loty mieszane zgodnie z VST i SPT w strefach płatności, w których są realizowane wyłącznie zgodnie z VST i w których opłaty za loty według VST nie są pobierane. Opłaty te są rekompensowane z budżetu państwowego Republiki Litewskiej.

Gdy Litwa stała się częścią strefy Schengen, problem ten stracił już na aktualności, ponieważ z innego państwa strefy Schengen, po raz pierwszy można lądować na wszystkich lotniskach po przekroczeniu granicy państwowej. Oczywiście, przylatując z Ukrainy, Białorusi, Rosji lub innego państwa spoza strefy Schengen, obowiązuje poprzedni tryb.

5. Plan lotu

Loty na przygraniczne lotniska są dozwolone wyłącznie po przekazaniu planu lotu. W strefie przygranicznej są lotniska w Zarasai (Jeziorossach), Druskiennikach, Šilutė (Szyłokarczmie) i Kyviškiai (Kiwiszkach). Przekazanie planu lotu to dobrze znana pilotom procedura, zwłaszcza posiadającym doświadczenie w lotach międzynarodowych.

6. Lotnisko w Nidzie

Z powodu trudności (np. drzew) w pobliżu portów lotniczych oraz pasa startowego, lotnisko w Nidzie nie spełnia nie tylko specjalnych wymogów korzystania, budowy, projektowania portów lotniczych Republiki Litewskiej, ale również wymogów korzystania i wyposażenia lądowisk. Dopóki wspomniane przeszkody nie zostaną usunięte, samoloty mają zakaz korzystania z lotniska w Nidzie. Zakaz ten nie dotyczy tylko helikopterów.

Chcąc bezpiecznie korzystać z pasa startowego w Nidzie należałoby usunąć przeszkody, tj. wyciąć 5,3 ha lasów państwowych, ponieważ drzewa znajdujące się obok pasa lotów zwiększają powierzchnie ograniczające przeszkody i stwarzają niebezpieczeństwo dla bezpieczeństwa lotów.

Dodatkowo trzeba:
wyrównać pokrywę gruntową;

zainstalować urządzenia do oczyszczania wody deszczowej;

ogrodzić lotnisko w celu zapewnienia bezpieczeństwa lotów i ochrony samolotów;

wykonać drogę kołowania, łączącą pas startowy z płytą postojową;

zrekonstruować płyty postojowe samolotów;

zbudować punkt zarządzania lotami, w którym znajdowałyby się również pomieszczenia służbowe.

Dopiero po wykonaniu wspomnianych prac zostanie wydane przez Lotnisko Cywilne zaświadczenie o zdatności do użytku.

Problemy:

po dziś dzień nie wykonano oceny wpływu na środowisko;

nie przygotowano projektu inwestycyjnego oraz kosztorysu ceny budowy;

nie przedstawiono obliczeń, ile funduszy byłoby potrzebnych do korzystania z lotniska; nie jest jasne, z jakich źródeł przewiduje się finansowanie tych kosztów.

Ale to nie wszystkie problemy. Trzeba ocenić takie akty prawne, jak:

Ustawa o chronionych terytoriach Republiki Litewskiej;

Schemat planowania Parku Narodowego Mierzei Kurońskiej (plan generalny).

Nie można również zapomnieć, że Nida została wciągnięta na listę światowego dziedzictwa UNESCO, dlatego wszelkie kwestie wykorzystania lotniska w Nidzie będzie zależało również od Ministerstwa Środowiska.

Nie zapomniano o tej ciągle aktualnej kwestii dla pilotów i z inicjatywy litewskiego aeroklubu tej wiosny lotnisko w Nidzie ma zostać przystosowane do użytku przez samoloty.

7. Hydroplany 

Turystów lotniczych, latających hydroplanami, mogą zainteresować na Litwie również wspaniałe litewskie rzeki, jeziora oraz Zalew Kuroński. 

11.07.2007 r. w Agencji Ochrony Środowiska odbyła się obrada w sprawie korzystania z hydroplanów w zbiornikach wodnych. Zgodnie z przepisami rozporządzenia nr D1-187 Ministra Środowiska Republiki Litewskiej z dnia 15 kwietnia 2004 r. „dotyczącego zatwierdzenia spisu warunków ochrony środowiska dotyczących pływania w zbiornikach wodnych na jednostce pływającej oraz zbiorników wodnych, w których pływanie na określonej jednostce pływającej jest zabronione lub ograniczone“ (Žin., 2004, nr 58-2073; 2005, nr D1-164), w zbiornikach wodnych Republiki Litewskiej ograniczona jest moc jednostek maszynowych napędzanych maszynowo – zabrania się korzystania z jednostek, których łączna moc silników przekracza 110 kW (150AJ). To kryterium ma zastosowanie również dla hydroplanów. Ponadto, nie można nimi wylądować na zbiornikach wodnych, znajdujących się na chronionych terytoriach. Ponieważ nie oszacowano wpływu hydroplanów na ekosystem zbiorników wodnych, jak również wpływu hałasu na mieszkańców, podczas posiedzenia ustalono zaproponowanie Administracji Lotnictwa Cywilnego przygotowanie rozporządzenia w sprawie zabronienia korzystania z hydroplanów na zbiornikach wodnych.

Zgodnie ze wspomnianym rozporządzeniem, dopóki Ministerstwo Środowiska Republiki Litewskiej nie określi zbiorników wodnych, na których można korzystać z hydroplanów, hydroplany, których maksymalna moc silnika wynosi więcej niż 110 kW (150 AG) nie mogą korzystać ze zbiorników wodnych. Można korzystać z hydroplanów, których moc silników wynosi do 100 kW (150AG), wyłącznie stosując się do przepisów Warunków ochrony środowiska dotyczących pływania w zbiornikach wodnych na jednostce pływającej, zatwierdzonych rozporządzeniem nr D1-187 Ministra Środowiska Republiki Litewskiej z dnia 15.04.2004 r.

Agencja Ochrony Środowiska w sierpniu 2007 r. poprosiła Administrację Lotnictwa Cywilnego o informacje dotyczące hydroplanów, chcąc ocenić możliwy negatywny wpływ hydroplanów na środowisko, aby można było wziąć pod rozwagę możliwości udostępnienia hydroplanom zbiorników wodnych. Administracja Lotnictwa Cywilnego przekazała informacje i czeka na dalsze decyzje Agencji Ochrony Środowiska. Wiedząc, że moc silników większości certyfikowanych hydroplanów, nienależących do kategorii samolotów ultralekkich oraz mogących lądować na wodzie helikopterów, znacznie przewyższa określoną granicę i należałoby zainicjować nową redakcję aktów prawnych, stwarzającą możliwości przylotu na Litwę również pokaźniejszym hydroplanom. Być może zachęcone inicjatywą Ministerstwa Środowiska również LAK mógłby się tym zająć, jako jednoczący przedstawiciele ogólnego lotnictwa krajowego.

8. Balony powietrzne

Trzeba również wspomnieć o lotach balonami. Może być to doskonała rozrywka dla turystów lotniczych.

Na początku tego roku z powodu kilku wypadków z balonami powietrznymi CTR w Wilnie rozważało ograniczenia dla lotów balonami powietrznymi nad dużymi miastami. Jednak dzięki wspólnym wysiłkom baloniarzy, VĮ „Oro navigacija“ i Administracji Lotnictwa Cywilnego, 30 marca 2010 r. na mocy rozporządzenia dyrektora Administracji Lotnictwa Cywilnego nr 4R-53 zatwierdzono „Wymogi wobec lotów balonami powietrznymi i sterowcami“. Obecnie loty nad Wilnem, Kownem i innymi miastami nie są ani zabronione ani ograniczone. Baloniarze powinni to docenić i przestrzegać wszelkich przepisów i wymogów dotyczących lotów. Administracja Lotnictwa Cywilnego od czasu do czasu otrzymuje zażalenia z powodu naruszeń przepisów lotów, zwłaszcza naruszeń minimalnej wysokości lotu. Korzystając z okazji chcę poprosić baloniarzy, żeby przestrzegali wszelkich wymogów. Jeśli liczba naruszeń i zażaleń się zwiększy, jest możliwe, że zaczną się rozważania na temat ograniczenia lotów balonami powietrznymi ponad dużymi miastami. Doceńmy to, co mamy. 

Inna dość ważna wiadomość – Administracja Lotnictwa Cywilnego przegląda obecnie zaproponowany przez baloniarzy „tryb certyfikacji pilotów balonów powietrznych i sterowców“. Mamy nadzieję, że wspólnymi wysiłkami dokument zostanie przyjęty i nowy sezon lotów będą mogli rozpocząć również uprawnieni piloci balonów powietrznych i sterowców.

9. Paralotnie

Coraz popularniejsze na Litwie paralotnie i motoparalotnie również mogą być atrakcyjną rozrywką dla turystów lotniczych, zwłaszcza nad morzem. Chociaż Administracja Lotnictwa Cywilnego otrzymuje w lecie skargi z SVC w Połądze, dotyczące naruszeń przepisów lotów, naruszeń minimalnej wysokości lotu, lotów w strefie CTR bez łączności z SVV i planu lotu. W sierpniu tego roku spotkano się z przedstawicielami klubu sportowego paralotniarstwa zmotoryzowanego „Penktasis vandenynas“. Omówiono bieżące problemy i możliwe ich rozwiązania. Chciałoby się, aby paralotniarze wykazali więcej zorganizowania, zwłaszcza idąc śladem baloniarzy i podejmując inicjatywę stworzenia wymogów dla lotów paralotniami i motoparalotniami. 

Prelegent: Prezes Aeroklubu Krainy Jezior, Stanisław Tołwiński

Rajdy po lotniskach Litwy oraz Warmii i Mazur  - korzyści  z rozwoju turystyki lotniczej w obydwu krajach!

Wprowadzenie – zagajenie tematu

Wraz z poprawą zasobności materialnej przeciętnej rodziny i rosnącym poziomem życia społeczeństw  m.in. państw będących od kilku lat członkami Unii Europejskiej – takich jak Litwa czy Polska , coraz częściej i aktywniej u człowieka spełnionego zawodowo  narastają potrzeby ze sfery nadbudowy – wykraczające poza funkcje dnia codziennego.

Wśród licznych narastających i kolejno rozbudzanych  potrzeb jest sfera różnych form aktywności fizycznej w tym również aktywnej rekreacji i  turystyki.

Multimedialne środki przekazu szczególnie telewizja i Internet mają istotne znaczenie dla rozbudzania zainteresowania światem. Pomagają w kreowaniu turystycznych planów  poznawania nowych nieznanych miejsc we własnym kraju, w krajach Europy ale i na różnych kontynentach.

Dzięki komunikacji lotniczej(rejsowej, czarterowej i tanimi liniami)  , najdalsze egzotyczne kraje stają się coraz bliższe. Gęsta siec połączeń lotniczych ma istotny wpływ na budowanie ofert turystycznych przez światowe centra turoperatorów.

W naszych rozważaniach skoncentrujemy się na możliwościach rozwoju turystyki lotniczej tylko z wykorzystaniem lotnictwa  ogólnego   tzw. General Aviation. 

General Aviation – spełniające się jako forma usługowa różnych usług lotniczych ale i stwarzająca wielkie możliwości swobodnego kreowania realizacją programu własnej i przyjaciół , turystyki lotniczej.

Poprawa sytuacji materialnej potencjalnych turystów ma i będzie miała istotne znaczenie dla częstszego  korzystania  z rozwijających się możliwości lotnictwa ogólnego.
Formy tego wykorzystania mogą być różne w zależności od zasobów finansowych i aktualnych potrzeb . Można je przedstawić następująco:

a/.własnymi samolotami – indywidualnie lub zespołem samolotów;

b/.małymi wynajętymi samolotami (gdy potencjalny turysta posiada licencję pilota) lub jako usługa AirTaxi;
c/.czarterami małych pasażerskich samolotów (12-18 osób np. takimi jak Cessna Grand Carawan, Dornier ,M-28 Skytruck) na zlecenie hoteli lub biur podróży powiązanych z ofertą określonego regionu;

d/.krótkich lotów dla poznania krajobrazu regionu z samolotu – przy wykorzystaniu oferty operatorów lotniczych najbliższego lotniska;

e/.Rent a Plane – wynajem ultralekkich samolotów –  a nimi  po lotniskach i lądowiskach w regionie wypoczynku;

f/.Wczasy lotnicze  połączone ze szkoleniem umożliwiającym uzyskanie świadectwa na samoloty ultralekkie (UL) a po jego uzyskaniu relaksowanie się ciesząc się nową formą rekreacji lotniczej.

Podobnie jak rajdy samochodami, tak turystyczne rajdy małych samolotów są uznaną i rozwijającą się forma w światowej turystyce. W naszych krajach dopiero zaczynamy promowanie tej formy turystyki.

Rajdy w ramach inauguracji turystyki lotniczej  w obszarze transgranicznym Litwy i Polski

Od wielu lat łączy nas – Aeroklub Krainy Jezior -  bardzo efektywna współpraca statutowa i organizacyjna z Kaunas Aeroklubas a od kilku lat również z Mariampole Aeroklubas. Udział akrobacyjnych JAK-ów ale również i wielu innych samolotów Kaunas Aeroklubas w naszych lotniczych imprezach zawsze wzbudzał szczerą akceptację publiczną i bardzo dobrze służył promocji wizerunku sąsiadów – z Litwy. 

Natomiast realizowane przez Aeroklub Krainy Jezior - od 2004 roku -  „Warmińsko-Mazurskie  Lotnicze Rajdy Przyjaźni na Litwę”  służyły konsekwentnemu ugruntowaniu więzów przyjaźni, promocji możliwości turystycznych Litwy ale również i zainteresowaniu ofertą turystyczną Warmii i Mazur .  

Mając obserwację często przylatujących na nasze lotniska (Polski i Litwy) grup samolotów m.in. głównie z Niemiec  - ale nie tylko - w ramach rajdów turystycznych ,postanowiliśmy (Aeroklub Krainy Jezior, Kaunas Aeroklubas i Mariampole Aeroklubas) podjąć problem szerszej promocji  nowej formy turystyki – turystyki lotniczej. W pierwszym etapie zapanowaliśmy  szczególne ukierunkowanie na teren obszaru transgraniczego Litwy i Polski. 

Taki wybór koncepcji wynikał z naszej oceny  potrzeby turystycznego aktywizowania  i możliwości  określonego obszaru transgranicznego. Bogaty przyrodniczo i kulturowo obszar przygranicza polsko-litewskiego nie wykorzystuje w pełni swojego potencjału turystycznego. 

Istotnym czynnikiem ograniczającym wykorzystanie tego potencjału, równocześnie zmniejszającym atrakcyjność turystyczną jest słaba dostępność komunikacyjna. Wykorzystywanie sieci niskiej jakości dróg czy przestarzałej infrastruktury kolei nie uzyskuje oczekiwań i akceptacji   coraz bardziej wymagającego turysty. To w głównej mierze dotyczy potencjalnych turystów zagranicznych ale nie tylko.

Wiedząc ,że w  obszarze transgranicznym Polski i Litwy  występuje siec małych lotnisk, które wg naszej oceny mogą służyć do międzyregionalnej komunikacji lotniczej  ,uznaliśmy to za istotną możliwość upowszechnienia ich praktycznego wykorzystania do małej komunikacji lotniczej w turystyce transgranicznej. W turystyce szczególnie ukierunkowanej na wzmocnienie jej atrakcyjności oraz konkurencyjności na rynku międzynarodowym przygranicza polsko-litewskiego .

Taki stan oceny powyższej sytuacji dał nam (wymienionym już aeroklubom) inspirację do przygotowania projektu pn. „Inauguracja Transgranicznej Turystyki Lotniczej” i złożenia do Euroregionu Niemen  w ramach naboru projektów do dofinansowania środkami Unii Europejskiej. Projekt został oceniony bardzo wysoko ,zawarto umowę grantową i przystąpiliśmy do realizacji projektu. Głównymi elementami projektu ,ustalono dwa Rajdy. Wiosną (w czerwcu) Międzynarodowy Rajd po Lotniskach Warmii i Mazur oraz jesienią (we wrześniu) Międzynarodowy Rajd po Lotniskach Litwy.

O przebiegu Rajdów, wydarzeniach i realizacji założonych celów programu można by wygłosić odrębny referat wzmacniany bogato ilustrowaną prezentacją. Dziś ograniczę się tylko do pewnej syntezy z jej przebiegów.

I. Międzynarodowy Rajd po lotniskach Warmii i Mazur 
W dniach 25-27.06.2010 r. mieszkańcy niektórych rejonów Warmii i Mazur oraz Suwalszczyzny mogli obserwować niecodzienne zjawisko, bowiem nad ich głowami pojawiły się liczne samoloty. To były załogi samolotów  z różnych stron Polski i Litwy uczestniczące w wiosennym  Rajdzie po lotniskach Warmii i Mazur.

W Rajdzie wzięło udział 13 załóg z Litwy oraz 20 załóg z Polski. W składzie osobowym załóg których łącznie było 85 osób, w tym  6 samorządowców 6 przedstawicieli branży turystyki oraz 15 przedstawicieli mediów. 

Realizując program Rajdu uczestniczące załogi odwiedziły: Suwałki, Kętrzyn, Kikity, Olsztyn, Gryzliny, Szymany, Giżycko, wzbudzając zainteresowanie na lotniskach w tych miejscowościach.

Korzystając z niniejszej wypowiedzi chciałbym „pochwalić” władze Województwa Warmińsko-Mazurskiego, które rozumieją i czynnie wspierają inicjatywy służące tworzeniu infrastruktury oraz małej komunikacji lotniczej. Wymiernym tego wyrazem było objęcie przez Jacka Protasa - Marszałka Województwa Warmińsko-Mazurskiego Honorowym Patronatem Rajdu a w składzie załóg osobiście uczestniczył Dyrektor Departamentu Turystki Urzędu Marszałkowskiego

II. Międzynarodowy Rajd po Lotniskach Litwy 

W wyniku skutecznej promocji  efektów Rajdu po lotniskach Warmii i Mazur  oraz rozbudzenia zainteresowania środowiska lotniczego naszą inicjatywą skompletowaliśmy polską ekipę na Rajd po lotniskach Litwy. Zgłosiło się 28 załóg samolotów którymi na Litwę planowało wylecieć 64 osoby. Renoma dotychczasowych naszych Rajdów zachęciła również do zgłoszenia 3 załóg samolotów z Czech.

Na Litwę przylecieliśmy w 20 samoloty a nimi przyleciało 47 osób w tym  2 załogi z Czech. Dołączyliśmy do 20 załóg litewskich. Razem stanowiliśmy wielką armadę 40 samolotów przemieszczajacą się po lotniskach Litwy. Rajd odwiedził Mariampol, Pociunaj, Birżstonas, Alytus, Paluknys i Kaunas gdzie w Muzeum Lotnictwa, odbyła się konferencja prasowa oraz  uroczyste zakończenie Rajdu po lotniskach Litwy.

By podkreślić rangę naszego wspólnego przedsięwzięcia warto przypomnieć że w konferencji i uroczystym zakończeniu uczestniczyli m.in.: Pierwszy Sekretarz Ambasady RP na Litwie, Poseł litewskiego Sejmu, Burmistrz Birstonas, Wiceprzewodniczący Sejmiku Województwa Warmińsko-Mazurskiego, Prezes Krajowego Towarzystwa Lotniczego AOPA POLAND, , Przedstawiciel Departamentu Koordynacji Promocji Urzędu Marszałkowskiego w Olsztynie, Wójt Gminy Giżycko

Wśród przybyłych byli również przedstawiciele branży turystycznej oraz litewskie i polskie media na czele z Polską Agencją Prasową.

Podczas konferencji i zakończenia Międzynarodowego Rajdu po Lotniskach Litwy wszyscy zabierający głos  w swoich wypowiedziach potwierdzali słuszność zamiarów organizatorów i  zwracali szczególną uwagę na istotne możliwości turystyki lotniczej jako nowej formy  otwarcia kontaktów pomiędzy Polską a Litwą .

Bardzo wysoko oceniono współpracę naszych Aeroklubów (AKJ, KA i MA) na rzecz wspólnego stworzenia nowego produktu turystycznego, tj. właśnie turystyki lotniczej. 

Ocena realizacji założeń i efektów zrealizowanych Rajdów

Podejmując ambitny zamiar wynikający z założeń projektu pn. „Inauguracja Transgranicznej Turystyki Lotniczej” oraz realizując zaplanowane Rajdy po lotniskach Warmii i Mazur oraz Litwy, uważamy, że:

a/.zainicjowaliśmy  popularyzację potencjału i możliwości wielu małych lotnisk w obszarze transgranicznym Litwy oraz Polski dla międzynarodowej turystyki lotniczej – tworzenie nowego produktu ;

b/.została rozpoczęta bardzo konkretna i jednocześnie wymierna wymiana doświadczeń między partnerami projektu ,jak również środowiska lotniczego i turystycznego ;

c/.utrwalenie współpracy pomiędzy lotniczo-turystycznymi środowiskami Polski i Litwy ;

d/.realizowany projekt w swych założeniach jest nowatorski a w wyniku jego realizacji następuje  doedukowanie uczestników projektu jak i mieszkańców odwiedzanych miejscowości przez poznanie na konkretnym przykładzie nowych możliwości rozwoju szybkiej - lotniczej komunikacji w turystyce.

e/.w wyniku naszych (realizatorów projektu) działań następuje-wprawdzie powoli -  zrozumienie różnych i  zróżnicowanych form współpracy transgranicznej oraz międzyregionalnej przez grupy docelowe -- środowiska lotnicze i turystyczne; 

f/. dzięki znakomitej atmosferze i programom organizowanych Rajdów udało się zachęcić uczestniczących pilotów do promowania idei lotniczej turystyki w swoich środowiskach.

Reasumując zrealizowane Rajdy warto jeszcze raz podkreślić takie efekty jak:

1/.Zwiększenie świadomości o możliwościach turystyki lotniczej jako nowego, atrakcyjnego i przyszłościowego produktu turystycznego.

2/Aktywizacja przedsiębiorców, branży turystycznej, niektórych samorządów na rzecz rozwoju możliwości „małej” komunikacji lotniczej i wykorzystania jej dla rozwoju turystyki.

3/.Promocja regionów - Rajdy lotnicze, jako atrakcyjna forma turystyki, szybki sposób przemieszczania i sami „aktorzy wydarzenia” – samoloty, przeloty nad pięknymi krajobrazami i załogi, stanowiły interesujący materiał dla mediów co zaowocowało wieloma publikacjami w prasie, radiu i TV. Dzięki współpracy aeroklubów z przedstawicielami mediów (z Polski i Litwy)możliwym była nie tylko promocja rajdów, ale również regionów oraz najciekawszych obiektów turystycznych znajdujących się w tych regionach.

Korzyści z rozwoju turystyki lotniczej na Litwie i w Polsce

a/.zwiększa się dostępność poprzez lotniska lokalne Litwy oraz Warmii i Mazur dla potencjalnych partnerów z odległych regionów;

b/.znacznie skrócony (w stosunku do innych form komunikacji) czas podróży w programie turystycznym –zachęca do korzystania z oferty;

d/.wzrost ruchu turystycznego, w wyniku którego zadowoleni z pobytu turyści stanowią bardzo istotne i skuteczne źródło reklamy w formie bezpośredniego przekazu - na którą nie zawsze stać samorządy – a więc promocja regionu;

e/.zwiększone możliwości zainteresowania inwestycjami gospodarczymi kapitału zewnętrznego - w branży turystycznej ale nie tylko;

f/.bezpośredni wzrost zamożności społeczności lokalnej zaangażowanej w rozwijające się usługi turystyczne i okołolotniskowe;

g/.zwiększenie zatrudnienia na lotniskach i w działalności okołolotniczej. 

Przedstawiony w moim wystąpieniu problem turystyki lotniczej nie wyczerpuje wszystkich zagadnień. Proszę więc  o pewną wyrozumiałość bo otrzymany limit czasu nie pozwolił szerzej zaprezentować temat.

Dziękuję również kolegom z Kaunas Aeroklubas i Mariampole Aeroklubas za bardzo konstruktywna współpracę przy realizacji projektu inicjującego turystykę lotnicza.

Prelegent: Doradca Mera Kowna, Aurimas Jaunarijus Ramoška   
PERSPEKTYWY TURYSTYKI LOTNICZEJ W KONTEKŚCIE TURYSTYKI PRZYJAZDOWEJ DO KOWNA

Kowna jest drugim miastem na Litwie, który w okresie międzywojennym było tymczasową stolicą Litwy. To ważne centrum przemysłowe, transportowe, naukowe i kulturalne; tutaj znajdują się samorządy miasta i rejonu, archidiecezjalne centrum. W przyszłym roku Kowno zostanie Europejską stolicą koszykówki.

Architektura starówki, spora liczba muzeów i teatrów, imprez kulturalnych, centrów informacji turystycznej i usług turystycznych przyciągają turystów z kraju i zagranicy. Oprócz turystyki wypoczynkowej, Kowno ma doskonałe możliwości rozwoju turystyki sportowej, komercyjnej i kulturowej, organizowania wystaw i targów. Na rozwój turystyki przyjazdowej pozytywnie wpływa atrakcyjny stosunek jakości do ceny świadczonych usług.

Mamy dobrze rozwiniętą infrastrukturę usług hotelarskich. Obecnie w Kownie jest ponad 50 firm świadczących usługi hotelarskie, ale w odpowiedzi na coraz większy popyt, sektor zakwaterowania stale rośnie.
Na przykład, w marcu 2008 roku, po rekonstrukcji budynku, otworzył swoje drzwi hotel "Reval Hotel Neris". W hotelu znajduje się nowoczesne centrum konferencyjne mieszczące do 1000 osób. 

We wrześniu 2009 roku został otwarty nowy hotel czterogwiazdkowy "Europa Royale Kaunas", wyposażony w sześć sal konferencyjnych. Budynek hotelu - obiekt dziedzictwa kulturalnego, odnowiony zachowując oryginalne mury budynku, rozkład pomieszczeń oraz dostosowując wnętrze do potrzeb nowoczesnego hotelu.

Ilość wydawanych przez samorząd pozwoleń na budowę/przebudowę obiektów budowlanych pokazuje, że projekty związane z usługami zakwaterowania są dalej rozwijane. Obecnie są budowane dwa nowe hotele klasy turystycznej. 

Położenie geograficzne Kowna zapewnia dobre połączenia komunikacyjne. Można wymienić wszystkie tradycyjne (nie wirtualne) bramy miasta, szeroko otwarte dla gości:

1.
Dworzec autobusowy w Kownie Jest to najstarszy na Litwie dworzec autobusowy. Został otwarty w 1928 roku, a w obecnym miejscu - w 1936 roku. Tutaj przyjeżdżają pasażerowie przybywające do miasta autobusami. 

Kowno jest położone w centrum geograficznym Litwy, z tego powodu z miasta prowadzą drogi niemal do wszystkich regionów Litwy. Przez Kowno przechodzi główna droga krajowa łącząca stolicę Wilno z naszym bursztynowym wybrzeżem. Obok Kowna została wybudowana droga "Via Baltica" łącząca Europę Zachodnią z Europą Północną. W Kownie zaczyna się obecnie modernizowana stara droga do Sankt Petersburga - chociaż w obecnym okresie droga nie jest ważna w skali międzynarodowej, ale stanowi wspaniałe połączenie z krajem jezior Auksztotą.

Dobrze rozwinięta i wygodna dla kierowców sieć ulic miasta. Łączna długość ulic w Kownie stanowi 910 km.

2.
Dworzec kolejowy. Według źródeł historycznych, budowę zaczęto w 1859 roku. Ciekawym obiektem pod względem turystycznym jest tunel kolejowy, którego budowę rozpoczęto w tym samym roku - to jedyny wciąż działający tunel kolejowy w krajach bałtyckich. Obecnie, zarówno budynek dworca, jak i tunel są w pełni zrekonstruowane i używane zgodnie z przeznaczeniem. 

Kowno odgrywa bardzo ważną rolę zarówno pod względem dróg samochodowych, jak i pod względem sieci kolejowej. Przez Kowno będzie przechodziła kolej "Rail Baltica", finansowana ze środków Unii Europejskiej, a na dworcu kolejowym Palemonas zostanie wyposażone połączenie torów europejskich i rosyjskich. Oczywiście - to bardziej związane z transportem towarów, ale niewątpliwie zwiększy przepływ pasażerów.

3.
Porty rzeczne. Miasto jest położone u zbiegu największych rzek litewskich - Niemna i Wilii, z tego powodu Kowno jest centrum wewnętrznego transportu wodnego na Litwie. W Kownie jest kilka portów rzecznych (pasażerskich i towarowych), w naszym mieście znajduje się Dyrekcja Dróg Wodnych przy Ministerstwie Łączności. Kiedyś popularne podróżowanie statkami pasażerskimi w ciągu ostatnich dziesięcioleci straciła popularność, ale już widać oznaki odrodzenia: popyt odnowionych latem zeszłego roku wycieczek trasą Kowno-Nida przekroczył oczekiwania, więc będą one kontynuowane w przyszłym roku; wielką popularnością cieszyły się wycieczki parowcem do uzdrowiska podmiejskiego Kulautuva; wznowione regularne rejsy Morzem Kowieńskim do Rumšiškės i Kruonis. Ożywia się turystyka małymi łodziami - na starówce zostało wyposażone miejsce postoju takich łodzi.

4.
Międzynarodowe lotnisko w Kownie. W tym roku podpisana umowa z firmą tanich linii lotniczych "Ryanair" bez wątpliwości ożywiła życie miejskie w Kownie. Liczba przewiezionych pasażerów w ciągu roku wzrosła o 79 proc., do ponad pół miliona w ciągu dziewięciu miesięcy. Obecnie samoloty "Ryanair" latają z Kowna w 19 kierunków. 

Lotnisko w Kownie tym samym jest największym centrum przewozów towarowych w krajach bałtyckich - tutaj transportem lotniczym są przewożone dwie trzecie ładunków na Litwie. Lotnisko w Kownie może przyjąć i obsłużyć statki powietrzne praktycznie wszystkich rodzajów.

5.
Lotniska lokalne - lotnisko imienia S. Dariusa i S. Girenasa oraz lotnisko zakładu lotniczego w Kownie (Freda).

Na lotnisku Freda znajduje się baza śmigłowców ratunkowych Sił Powietrznych Litwy, zakład naprawy śmigłowców "HELISOTA" oraz Zakład Lotniczy w Kownie, w którym są wykonywane naprawy samolotów.

Ponieważ tematem konferencji jest "Problemy i perspektywy turystyki lotniczej", nie możemy zapomnieć lotniska imienia S. Dariusa i Girenasa. To historyczne lotnisko, ważne nie tylko dla Kowna i Litwy, ale również dla całej Europy.

Założenie lotniska w Aleksotas w szczególności było związane z potrzebami wojskowymi miasta Kowno jako twierdzy. Wiele małych lądowisk statków powietrznych w obrębie miasta w 1915 r. nie spełniła potrzeb armii niemieckiej, która jesienią tego roku zajęła Kowno, z tego powodu na zachodniej stronie drogi do Godlewo zostało zbudowane nowe lotnisko.

Po odzyskaniu przez Litwę niepodległości z lotniska w Aleksotas wyleciały pierwsze samoloty z litewskimi znakami wojskowymi. Założone tutaj lotnictwo litewskie w znacznym stopniu przyczyniła się do rozwoju lotnictwa na świecie. Tutaj były testowane pierwsze seryjne samoloty Antanasa Gustaitisa "ANBO", które charakterystykami technicznymi nie ustępowały samolotom dużych państw, zostało założone lotnictwo wojskowe, litewski aeroklub. 

Oprócz celów wojennych lotnisko miało spełniać również potrzeby cywilne. Pierwsze loty pasażerskie trasą Kaliningrad-Kowno-Smoleńsk-Moskwa rozpoczęte w 1922 roku, później zaczęte loty do Wilna, Rygi i innych miast. 

Gdy Kowno stało się tymczasową stolicą państwa, powstała konieczność lotów dyplomatycznych. W tym lotnisku cała Litwa oczekiwała na przybycie samolotu "Lituanica". Do 1988 roku lotnisko imienia S. Dariusa i S. Girenasa było główną i jedyną bramą powietrzną miasta Kowna. 

Po wstąpieniu Litwy do Unii Europejskiej oraz wejścia do strefy Schengen w 2008 roku, nasze lotniska stały się otwarte niemal dla całej Europy. Na Litwie znajduje się ponad 20 lotnisk ogólnego przeznaczenia. Latem dużą popularnością cieszą się lotniska w pobliżu wybrzeża, ale do rozwoju turystyki lotniczej w regionie Kowieńskim najbardziej odpowiednim geograficznie jest lotnisko S. Dariusa i S. Girenasa, ponieważ międzynarodowe lotnisko w Kownie nie jest dostosowane do przyjęcia turystów przylatujących małymi samolotami.

Oprócz wymienionych obiektów turystycznych, Kowno może pochwalić się malowniczym krajobrazem, który można zobaczyć tylko z nieba. Pierścień fortów twierdzy Kowna jest stopniowo przygotowywany do zwiedzania, ale tylko z powietrza można uzyskać ogólny obraz twierdzy. Zapoznanie się z krajobrazem Morza Kowieńskiego i okolicami miasta może być doskonałym doświadczeniem w planowaniu następnych wycieczek "na ziemi".

Obszar lotniska imienia S. Dariusa i S. Girenasa jest wyjątkowy, ponieważ mimo ciągłego ruchu tutaj można usłyszeć śpiew ptaków, obserwować ich przeloty. I wszystko to - zaledwie kilka kilometrów od centrum miasta! Tutaj znajduje się Muzeum Lotnictwa Litwy, sąsiednie osiedle Linksmadvaris jest położone na wysokiej górze, z której otwiera się zapierający dech w piersiach widok na Stare Miasto.

Możliwości lotniska nie są jeszcze fachowo zbadane przez ekspertów w swoich dziedzinach. Mam nadzieję, że tego lotniska czeka przyszłość wielkich odkryć.

Prelegent:Dyrektor  Instytucji publicznej VšĮ "S.Dariaus ir S.Girėno aerodromas" Eugenijus Raubickas

Problemy i perspektywy turystyki lotniczej na lotnisku imienia S. Dariusa i Girenasa

Na pytanie, co to jest lotnisko imienia S. Dariusa i S. Girenasa, mogą być różne odpowiedzi. Dla niektórych - to kolebka litewskiego lotnictwa, dla innych - lotnisko w centralnej części Litwy. Dla jeszcze innych - jednym z najstarszych lotnisk w Europie, a dla niektórych to również wartościowa działka o korzystnej lokalizacji.
Lotnisko imienia S. Dariusa i S. Girenasa z resztkami wyposażenia - to swobodnie ukształtowana kompozycja urbanistyczna o znaczeniu krajowym, numer obiektu 16943. Charakter cech wartościowych (decydujący znaczenie, unikatowy), techniczny (decydujący znaczenie, unikatowy), historyczny (decydujący znaczenie, unikatowy). Cech wartościowych lotniska nie zmieścimy na jednej stronie, ale i bez tego wszyscy, którzy zwiedzali lotnisko, dobrze znają historię lotniska, chronią pamięć o lotnikach i z szacunkiem patrzą na miejsca, z których samoloty naszych dziadków wylatywały walczyć o niepodległość, w celu wsparcia piechoty i kawalerii.
Lotnisko w okolicach Kowna zostało zbudowane w 1915 roku przez wojsko niemieckie, podczas I wojny światowej. Przy obecnej ulicy S. Dariaus ir S. Gireno zostały zbudowane dwa hangary dla samolotów, a w części południowej - wielki hangar dla sterowca oraz i kilka budynków pomocniczych. Po zakończeniu I wojny światowej budynki zostały przejęte przez litewskie siły powietrzne, które nie tylko dostosowały lotnisko do aktualnych potrzeb, zbudowały nowoczesnych hangarów, pomieszczenia dla załóg i personelu technicznego, magazyny-schrony, ale również zapewniła możliwość rozwoju lotnictwa sportowego (Aeroklub Litewski), lotnictwa cywilnego (Lotnictwo Ministerstwa Łączności), lotnictwa rezerwy wojskowej (Lotnictwo Związku Strzelców Litewskich). W 1940 roku to było główne lotnisko litewskich Sił Powietrznych, na którym znajdowała się baza czterech szwadronów bojowych oraz Szkoła Lotnictwa Wojskowego. Podczas II wojny światowej wojsko niemieckie rozszerzyło terytorium lotniska, zbudowała pas startowy i lądowania z twardą powierzchnią, system betonowych dróg kołowania, 26 stałych hangarów drewnianych. Podczas okupacji sowieckiej na lotnisku znajdowały się eskadry myśliwców, bombowców i śmigłowców, założone lotnisko cywilne, na którym znajdowały się samoloty pasażerskie i lotnictwa rolniczego. W 1989 roku lotnisko Kowna zostało przeniesione do Karmėlava, a w 1990 roku w sali dla pasażerów został założony Muzeum Lotnictwa Litwy. W 1997 roku, w celu zachowania integralności oraz historycznego-funkcjonalnego przeznaczenia lotniska, została założona Instytucja publiczna VšĮ "S.Dariaus ir S.Girėno aerodromas". 
W 1993 roku Siły Zbrojne Federacji Rosyjskiej przekazały lotnisko imienia S.Dariusa i S.Girėnasa do Komisji przejęcia instalacji wojskowych miasta Kowno i lotnisko było wykorzystywane przez organizacje lotnictwa sportowego. W tym okresie odbyło się kilka imprez lotniczych, były organizowane igrzyska różnych sportów lotniczych. Niestety, jeszcze nie było warunków do rozwoju turystyki lotniczej, ponieważ Litwa nie była ani krajem Unii Europejskiej, ani krajem Układu z Schengen. Mimo tego, na lotnisku były zorganizowane duże imprezy: jeden z pierwszych Europejskich Zlotów Samolotów An-2, Mistrzostwa Europy w Akrobacji Samolotowej. Podczas tych imprez lotnisko zwiedzili nie tylko uczestnicy, ale również duże grupy wielbicieli turystyki lotniczej z Włoch, Szwecji, Finlandii i Niemczech. Przepływ turystów przylatujących pokazał co najbardziej jest potrzebne lotnisku. Zostały wyposażone pomieszczenia planowania lotów, zapewnione minimalne warunki bytowe, zainstalowane urządzenia radiokomunikacji, uporządkowane terytorium, place postoju samolotów, postawiona stacja tankowania. To są tylko minimalne warunki istnienia lotniska, ponieważ prawie wszystkie urządzenia są przestarzałe i mogą być używane tylko dzięki poświęceniu się fachowców w swoich dziedzinach.
Po otwarciu przestrzeni powietrznej Układu z Schengen, już pierwszego dnia piloci z lotniska imienia S. Dariusa i S. Girenasa odwiedzili lotnisko Warszawa-Babice i tym samym rozpoczęli loty turystyki lotniczej w Europie. Później odbyły się liczne loty do Polski, Niemiec, Danii, Szwecji, Finlandii i Norwegii. Lotnisko imienia S.Dariusa i S.Girėnasa również odwiedzili goście. Oprócz pojedynczych przelatujących samolotów gościły grupy samolotów duńskich weteranów lotnictwa. W imprezie lotniczej samolotów DC-3 "Dakota" wzięła udział grupa 30 weteranów lotnictwa ze Szwecji. Najlepszym przykładem turystyki lotniczej był rajd profesora z Wielkiej Brytanii po Litwie. Podczas wakacji, razem z żoną i dwójką dorastających dzieci, samolotem "Cessna" C-182 on odwiedził Polskę, a stamtąd przybył do Kowna. Samolot zostawili na lotnisku imienia S.Dariusa i S.Girėnasa i zamieszkali w hotelu, weekend spędzili w Kownie i zapoznali się z miastem, a w poniedziałek udali się pociągiem do Wilna, następnie wrócili do Kowna, spędzili noc, rano przyjechali na lotnisko, zatankowali paliwo i wylecieli z powrotem do Niemiec. Lotnisko odpowiednie do turystyki lotniczej to nie tylko lotnisko z dobrą infrastrukturą, promowane w prasie lub w internecie, ale również lotnisko, z którego piloci wylatują do innych krajów. Kraje, których odwiedzają piloci naszego kraju, często organizują odwiedziny naszego lotniska. Cztery lata temu w podobnej konferencji odnotowaliśmy, że sami piloci litewskie latają mało, że niewielu pilotów na Litwie organizują loty do krajów sąsiednich. Może i tak. Ale imprezy organizowanie w tym roku, związane z rajdami turystycznymi do Polski w czerwcu, jak również na Litwie we wrześniu, pokazały, że jesteśmy w dużym stopniu zależni od warunków pogodowych: grząski grunt na lotniskach, deszcz, burze, niskie chmury przeszkadzały w wykonywaniu przewidzianych planów.
Czy lotnisko imienia S. Dariusa i Girenasa jest atrakcyjne dla wielbicieli turystyki lotniczej? Co jest potrzebne na lotnisku, żeby lotnisko byłoby bardziej atrakcyjne? Oczywiście, moje uwagi na temat lotniska mogą być subiektywne, najlepiej to mogą ocenić piloci, którzy odwiedzają nasze lotnisko. Kwestia korzystania z lotniska dla celów turystyki lotniczej nie ma jednoznacznej odpowiedzi. Niektórzy piloci korzystają z samolotu jako ze środku transportu i lecą do pracy. Oni często mają mało czasu, oczekują szybkiej obsługi w razie potrzeby zatankowania paliwa lub dojazdu do miasta. Natychmiastowe podjęcie decyzji jest możliwe tylko wtedy, gdy informacje zostają otrzymane z wyprzedzeniem. Inna grupa pilotów – to piloci rekreacyjni, którzy wykonywają loty turystyczne i zwiedzają obiekty turystyczne w połączeniu ze szkoleniem się i polepszeniem swoich umiejętności obsługi samolotów. W Kownie mamy różne atrakcje, ale nie ma odpowiedniej informacji: muzeum zwiedzają grupy turystyczne, natomiast pośród turystów pojedynczych nie jest to popularne. Jedyne miejsce na lotnisku - to Muzeum Lotnictwa Litwy, którego zwiedzają piloci rekreacyjni, czasami do zapoznania się z historią lotnictwa litewskiego zabierające swoich przyjaciół. Dla pilotów rekreacyjnych mogą być atrakcyjne trasy lotów z opisem obiektów widocznych z powietrza, informacja kartograficzna o istniejących obiektach widocznych z powietrza. Interesującym tematem mogłyby być oględziny twierdz krajów Bałtyckich z powietrza. Twierdza Kowno jest doskonałym przykładem - pięć fortów i fortyfikacje na lewym brzegu Niemna doskonale wyróżnia się w tle krajobrazu i umożliwia zapoznanie się z częścią Twierdzy Kowna. Po godzinie lotu można zwiedzić inną twierdzę niedaleko miasta Giżycko w Polsce. Następna mogłaby być Twierdza Gdańsk. Niewykorzystane możliwości ma Twierdza Królewiec i 12 jej fortów. Królewiec obecnie pozostaje tylko w marzeniach, ponieważ latanie do Obszaru będzie możliwe tylko po zakończeniu realizacji europejskiego projektu Polska-Rosja-Litwa-2011. Są popularne rajdy rekreacyjne z lotniska imienia S. Dariusa i S. Girenasa do Parku Regionalnego Zakola Niemna, przelatując nad klasztorem Pažaislis, Rumszyszki, elektrownię wodną w Kruonis, Birsztany, zwiedzając (z możliwością lądowania i obiadu) jedną z największych baz szybownictwa - lotniska w Pociūnai.
Częste pytanie turysty lotniczego, zwłaszcza z zagranicy - czy jest możliwy lot do Nidy? Brak argumentacji do logicznej odpowiedzi, ponieważ z Kowna taka trasa byłaby bardzo popularna w związku z wypoczynkiem nad morzem. Lotnisko Połąga nie jest popularne z powodu rozkładu, podatków oraz problemów z paliwem. Lotnisko w Kłajpedzie częściej jest wykorzystywane w celach roboczych, ponieważ jest potrzebny dojazd do miasta.
Omówiliśmy kilka tras turystycznych związanych z lotniskiem imienia S. Dariusa i S. Girenasa. Istniejąca infrastruktura lotniska tylko częściowo zaspokaja bieżące potrzeby, ale żeby lotnisko stało się bardziej atrakcyjnym trzeba udzielić więcej praw dla administracji lotniska, przekazać prawo do zarządzania aktywami samorządu na lotnisku, polepszyć infrastrukturę lotniska. Bardziej elastycznie wykorzystywać funkcje powierzone przez samorząd w dziedzinie rozwoju turystyki lotniczej lotnictwa ogólnego. Urządzenia, infrastruktura starzeje się, konieczne jest stałe odnawianie, oczekiwać istotnego wzrostu turystyki lotniczej bez inwestycji - jest nierealne. Dlatego też, w celu rozwoju turystyki lotniczej na lotnisku S. Dariusa i S. Girenasa, jak również i na innych lotniskach, pozostaje:
· Reklama i informacja;
· Usługi transportowe lub możliwość zamówienia taksówki;
· Nabycie paliw różnych rodzajów;
· Bezpieczeństwo samolotów (przechowywanie w hangarach);
· Usługi i infrastruktura;
· Wygodne trasy dla alternatywnych środków transportu.
